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El actual nucleo urbano de Larraga se divide
en zonas notoriamente diferenciadas por su
estructura urbana. Por un lado, el Casco Anti-
guo caracterizado por sus calles irregulares,
estrechas y en pendiente, las cuales articu-
lan de manera organica el parque edificado
que, a pesar de ser de gran valor patrimonial,
se encuentra actualmente en estado de de-
gradacion. Por otro lado, buscando la llanura
mas caracteristica del territorio navarro, se
extienden barrios de morfologia ordenaday
de baja densidad. Las travesias que en forma
de Y unen Estella, Berbinzana, y Lerin, articulan
el ndcleo urbano diferenciando las diferentes
morfologias y zonas.

Respecto a la demografia, el pueblo se ha
mantenido con una poblacion alrededor de
los 2000 habitantes, menor que la poblacion
de otros niicleos cercanos, lo que esta inte-
rrelacionado con su dependencia respecto a
dichos nucleos de referencia. Circunstancia por
la cual se viene reproduciendo en Larraga una
de las dinamicas poblacionales mas trascen-
dentales en el ambito rural de los ultimos anos:
la marcha de poblacién a ciudades y el enve-
jecimiento de la poblacion. Una tendencia que
se ha visto aliviada gracias al asentamiento de
personas inmigrantes que han llegado bus-
cando oportunidades laborales en la agricultu-
ra. Lo cual ha generado fricciones en el tejido
social, condicionando las formas de relacio-
narse en el espacio publico del pueblo.

Los movimientos poblacionales han gene-
rado que la vivienda habitual haya tendido

a convertirse en segunda vivienda o se haya
abandonado hasta el estado de ruina. La
degradacion del parque edificado por desu-
so se une al abandono de solares sin edificar.
Estos dos hechos, afectan de manera multiple
a la poblacion: existe la peligrosidad del des-
prendimiento de elementos arquitecténicos, la
dependencia estructural que tienen las cons-
trucciones con sus contiguas genera deterioros
en cadena, surge la sensacion de abandonoy
decadencia del nucleo. Resulta ademas im-
prescindible atender a la relacién que tienen el
parque edificado, ya sea publico o privado, y el
espacio publico, de forma que la degradacion
de uno supone la del otro, y viceversa, actua-
ciones de mejora en uno, suponen una mejora
de las condiciones del otro.

Se trata de un reto al que se enfrenta el con-
junto del entorno rural del estado. En respues-
ta, se aspira a convertir la rehabilitaciéon en el
nuevo eje que redireccionara las dinamicas
urbanisticas que se impulsaran en los proxi-
mos afios. Sin embargo, existe la creencia de
que resulta mas costoso realizar intervencio-
nes de rehabilitacion que de obra nueva, por
lo que es necesario que las administraciones
locales activen iniciativas que incentiven la
rehabilitacion, a través de busqueda de recur-
sos, ayudas de financiacion u otros beneficios
que puedan mejorar la calidad de vida de las



personas propietarias que se ofrezcan a rehabi-
litar, mantener o activar lugares abandonados y
degradados.

La movilidad afecta transversalmente a
diversas problematicas estructurales del
espacio publico de Larragay es, segtin se ha
puesto en evidencia durante todo el proceso
participativo, la realidad que mayor impacto
negativo genera en la vida cotidiana de las
vecinas y vecinos del pueblo.

La mencionada dependencia diaria respecto a
nucleos urbanos de referencia, junto al carente
servicio de transporte publico supramunicipal,
genera tambien un habito de dependencia
respecto al vehiculo privado. Esta normaliza-
cion de la movilidad en coche, ha generado
que los flujos dentro del municipio también

se realicen en coche, lo que acaba derivando
en una sobrecarga de vehiculos circulando y
estacionados en zonas especificas del espa-
cio publico de Larraga, especialmente en las
travesias y el casco antiguo.

Respecto a las travesias, si bien son un eje de
conexion respecto al territorio, también supo-
nen limites urbanos de marcada peligrosidad
dentro del nucleo urbano. Es de especial pe-
ligrosidad el cruce entre las travesias, el cual
es precisamente el lugar de encuentro de
referencia en las dinamicas de socializacion
de Larraga. Ademas de ser el hodo de flujos ro-

dado y peatonal del pueblo, es también la zona
donde se emplazan la mayoria de bares y co-
mercios. La mejora de la situacion derivada de
las travesias pasa por una regulacién e implan-
tacion de medidas de seguridad vialy mejora
de las condiciones de los puntos mas vulne-
rables mediante intervenciones puntuales o
integracion de rotondas y/o seializacion.

La casuistica del casco antiguo es mas com-
pleja. Este choque entre la heredada morfolo-
gia de cascos histéricos y la contemporanea
realidad del vehiculo privado es una proble-
matica repetida en multitud de municipios.

La morfologia organica de calles estrechas
entra en conflicto con el habito de vecinas

y vecinos de aparcar sus vehiculos privados
en las calles y plazas obstruyendo el paso
de peatones y otros vehiculos. Si bien existen
cocheras en muchas de las parcelas privadas
del casco antiguo, las personas propietarias
suelen preferir habitar la planta baja y aparcar
su coche en el espacio publico contiguo al
acceso a la vivienda, habiendo habitualmente
dos o incluso tres coches por unidad familiar.
La pronunciada pendiente de las calles in-
crementa las situaciones de peligrosidad, ya
que dificulta las maniobras complicadas, ello
se une al hecho de que no existe regulacion
alguna de los sentidos de circulacion.

La solucion depende de un profundo cambio
de habitos justificado con un compromiso de
convivencia para con el resto de vecinas o

vecinos, y de la implantacion de medidas de



Caches y pealones en el Casco Antiguo, Fuenle propia



regulacién que desgraciadamente, pueden
generar oposicion y descontento entre las
personas perjudicadas.

Estas problematicas derivan de un uso indivi-
dualista y privatizador del espacio publico. pero
también de sus condiciones fisicas. En el caso
de Larraga, el espacio publico en si mismo ya
tiende a vulnerar al peaton y a hacer comoda
la presencia del coche. El conjunto del tejido
urbano prioriza el paso del vehiculo, incluso
en las pocas calles con pendientes menos
pronunciadas que podrian favorecer la acce-
sibilidad universal. El recorrido peatonal se
ve continuamente interrumpido por calzadas,
barreras arquitectonicas u obstaculos. Su en-
torno resulta hostil, no resulta agradable ir an-
dando a los lugares, esto fortalece la preferen-
cia por el coche para moverse incluso dentro
de un nucleo urbano en el que no se superan
los 20 minutos para atravesarlo. Ademas, hay
una carencia en la jerarquizacion de la estruc-
tura viaria, no existe transicién que amortigue
el salto urbano entre las travesias y las calles
del casco antiguo.

Para asegurar una accesibilidad universal
que proteja a los perfiles mas vulnerados,
como los son nifias y nifios y personas mayo-
res o con movilidad reducida, es necesario un
estudio del tejido urbanc y los flujos peatona-
les que se generan en él asi como la identifica-
cion de las calles mas adecuadas para generar
una red de recorridos peatonales seguros,

MOVILIDAD SOSTENIBLE

En camino hacia la habitabilidad y accesibilidad
universal en el espacio publico, es necesario
transitar hacia un modelo de movilidad sosteni-
ble. Lo cual se materializa a través de un dise-
fio urbano que proteja y priorice al peatéony el
uso minimo y adecuado del vehiculo privado,
equilibrio en la proporcién entre el espacio
reservado al coche y a las personas. Asi como
la existencia de una red de servicio de trans-
porte publico fortalecida, la cual ha resultado
ser prioritaria para muchas personas segun se
ha identificado en las sesiones participativas.

LUGARES DE RELACION

La existencia de una red de espacios de estar
y de paseo que sean de calidad y estén dis-
tribuidos de manera homogénea es también
fundamental para garantizar la habitabilidad
del entorno urbano atendiendo a las necesi-
dades y prioridades de los diversos perfiles
poblacionales. Por ejemplo, las personas ma-
yores o con movilidad reducida, para las cuales
esta proximidad es imprescindible para asegu-
rar el acceso a zonas agradables de disfrute y
relacion proximas a la vivienda.

Ademas de la accesibilidad, la calidad de
estos espacios depende de sus condiciones
de seguridad, la orientacion y exposicion
frente al clima, la presencia de mobiliario
urbano adecuado u otros equipamientos que
den servicio a las necesidades de las personas



gue lo utilicen. A su vez, la presencia de ve-
getacién garantiza el confort ambientaly la
sensacion de bienestar en los lugares. Prueba
del valor de estas caracteristicas y condiciones
son las preferencias que se han identificado
durante el proceso participativo. En contrapo-
sicion, un tema que degrada las condiciones
de los espacios de estar, y que ha resultado
bastante polémico, es la suciedad o la acu-
mulacion de basura. Deriva de practicas poco
respetuosas por parte de algunas personas
gue no utilizan las papeleras a pesar de que
se encuentra un gran numero de ellas en los
lugares de relacion.

Debido a casuisticas que se vienen describien-
do en el documento, como la topografiay la
ocupacion de lugares de estar por vehiculos,
garantizar una red de espacios de estar de cali-
dad, proximidad y accesibilidad es todo un reto
en Larraga. Se trata de habilitar o amabilizar
lugares de estar minimos en diferentes zonas
del ntcleo urbano a través de pequeias in-
tervenciones, entre las cuales la integracion de
vegetacion resulta prioritaria para las vecinas y
vecinos del pueblo.

Durante las sesiones del proceso participativo,
se identificaron junto a las personas participan-
tes, pequefos rincones que cumplen condicio-
nes de calidad y bienestar que habitualmente
no son usados por las personas locales. Es
importante la puesta en valor de estos lugares,
asi como su proteccion y equipamiento con
mobiliario urbano que los haga disfrutables.

Las problematicas mas habituales de los
equipamientos publicos estan relacionadas
con su diversidad, localizacion, mantenimien-
to y accesibilidad,

Respecto a la existencia y diversidad de equi-
pamientos en Larraga, se puede afirmar que,
en general, estan bien valorados por las y los
habitantes del municipio. Unicamente se ha
identificado la demanda por la ampliacion de
las instalaciones deportivas municipales, para
la cual existe un Plan Director que define inter-
venciones de mejora periddicas.

Es necesario reflexionar sobre elimpacto y la
relacién entre los equipamientos publicos de
referencia y el espacio publico que lo envuel-
ve, siendo también importante atender a su
homogénea distribucion por el nucleo urbano
teniendo en cuenta la movilidad que se genera
en el entorno cercano a cada uno de ellos. Ga-
rantizar aparcamiento cerca de estos espacios
de referencia amortigua las problematicas que
pueden generarse alrededor de este tema.

Prueba de ello es la casuistica del Centro de
Salud, el cual ofrece servicio a toda la Zona
Basica de Salud de Artajona, por lo que el
eguipamiento recibe diariamente un consi-
derable numero de personas desplazadas en
vehiculo privado. Aunque existe una reserva de
plazas para personal sanitario, las cuales han
sido inadecuadamente reubicadas, se mani-



fiesta la necesidad de reserva de plazas para
personas usuarias, ya que los aparcamientos
existentes estan habitualmente ocupados. Otro
de los equipamientos en los que se genera una
problematica derivada del desplazamiento en
coche es el ayuntamiento, en el que se gene-
ra una acumulacion de vehiculos aparcados
diariamente, sin regulacion ni delimitacion de
plazas. Relacionada a esta situacion, se mani-
fiesta otra de las problematicas de prioritaria
resolucion en edificios publico y el entorno que
los rodea: la accesibilidad.

La plaza de los Fueros y el edifico consisto-
rial publico que lo envuelve, siendo ademas
espacios de una relevante importancia histo-
rica y simbdlica, son los espacios en los que
se reproduce de manera mas clara la falta de
accesibilidad.

Por un lado, la plaza de los Fueros presenta im-
portantes barreras arquitectonicas. Un bordillo
perimetral bajo los arcos reduce la accesibili-
dad a todos los locales, resulta especialmente
trascendente para personas usuarias de la
guarderia, ya que habitualmente llegan con
carritos. Sin embargo, es la ocupacion de la
plaza por los coches y el protagonismo de los
contenedores de basura, la que obstaculiza de
forma mas importante la accesibilidad y habi-
tabilidad de la zona. Se imposibilita la relacion
entre la planta baja del equipamiento publico
y la plazay se elimina la riqueza que supone el
espacio protegido bajo los arcos para el con-
Jjunto del espacio publico.
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Por otro lado, el edificio consistorial en el que
se encuentran el ayuntamiento y la biblioteca,
no cumple condiciones de accesibilidad uni-
versal. La incorporacion de un ascensor re-
cientemente aprobada por el ayuntamiento, ha
resultado polémica. Las vecinas y vecinos sos-
tienen que las perscnas usuarias son nume-
rosas y per cuestiones de aforo, se generaran
problemas de saturacion. A menudo se tiende
a platear soluciones puntuales a corto plazo
que obvian problematicas mas estructurales
e impiden la resolucién mediante estrategias
mas amplias.

Se considera importante platear la reactiva-
cion de la plaza del los Fueros fomentando la
accesibilidad universal en los equipamientos
y servicios que se emplazan en el lugar, me-
diante una adecuacion estratégica conjunta.
Ademas, es imprescindible eliminar los obsta-
culos que imposibilitan el vinculo entre el edi-
ficio y el espacio publico y equipar la zona con
mobiliario urbano. Seria también interesante
estudiar una redistribucién de los servicios ba-
sicos del ayuntamiento vy la biblioteca a plantas
bajas, fomentando en ellas otros usos de inte-
rés como hosteleria o locales comerciales, Son
propuestas que, de hecho, han ido surgiendo
de manera organica durante las sesiones de
participacion ciudadana. En definitiva, utilizar
el recurso de la activacion de las plantas
bajas para recuperar un espacio puiblico de
referencia mediante la eliminacion de obsta-
culos y la adecuacion de equipamientos.



Plaza de los Fueras v edificio de la casa consistorial. Fuente propia
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SERVICIOS

A pesar de que los servicios basicos estén
mancomunados, la circunstancia del entorno
ruraly su dinamica poblacional, supone la pau-
tatina vulneracion de algunos de los servicios
publicos del municipio. Habitualmente se han
utilizado las crisis para justificar la reduccion en
los servicios publicos y, desgraciadamente, la
situacion provocada por la COVID-19 no ha sido
una excepcion.

Para la poblacién de Larraga, toman especial
importancia las carencias en el servicio de
transporte publico y los servicios de limpieza
municipaly la recogida de basuras. Ligados
al cuidado y conservacion del espacio publico,
pero también a la comodidad cotidiana de las 'y
los habitantes del pueblo. Si bien es cierto que
estan estrechamente vinculados a los equi-
pamientos existentes, también lo estan a los
habitos y dinamicas de compromiso personal 'y
convivencia que tiene la ciudadania.

CONVIVENCIA

En relacién a este vinculo entre los habitos
cotidianos de las vecinas y vecinos del pueblo
con la calidad des espacio publico, destaca

la ocupacion de plazas y calles por vehiculos
privados o la basura acumulada en muchos
lugares de encuentro.

Otra realidad que influye notoriamente en el
tejido social, son las fricciones causadas entre

poblacion de origen larragués y la cada vez
mas habitual poblacién inmigrante de origen
magrebi y latino. Trabajar por la conciliacion

y una mejor cohesion social, es esencial para
construir espacios de bienestar en el pueblo de
Larraga.

Nos encontramos en un momento de transi-
cién hacia un modelo de ciudades y pueblos
sostenibles, tanto ecolégica como social-
mente, que tendra un impacto en las formas
de habitar el espacio publico urbano. Larraga
tiene la oportunidad de hacer real este cam-
bio y convertirse en un ejemplo que pueda
servir de guia a otras poblaciones que repro-
duzcan problematicas estructurales similares
en entornos con las mismas caracteristicas.



Ruta de la scgunda sesion participativa de Larraga Amable, Casco Antiguo. Fuenle propia
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